
On 30 April, the Colas Rail Morocco team delivered their fourth mechanical

ballast-cleaning (undercutting) site for the ONCF.

Mehdi OMALEK, Project Engineer and Mohamed YOUSSEF, Works

Engineer, who worked on the project for Colas Rail Morocco tell us more

about these operations that are crucial to the maintenance of the rail network.

Mehdi OMALEK
PROJECT ENGINEER FOR BALLAST-CLEANING PROJECTS

Civil engineer, specialised in public works and infrastructures, who

graduate from the University of Cergy-Pontoise (France), Mehdi

joined Colas Rail Morocco four years ago. Since 2016, he has been

incharge of these ballast-clearing sites for our client ONCF.

Colas Rail Morocco won its first ballast-cleaning

contract with ONCF in 2013. With over 1,200km of

lines on its network, our client ONCF needed a

reliable service provider to maintain the tracks. To

meet this demand, Colas Rail has a ballast-cleaning

machine over from France, which can achieve a

higher yield.

What you need to know is that these projects are

very demanding. For this fourth campaign, teams

have been working mainly at night, both weekdays

and weekends for almost 2 years. They can only

work for short periods of between two and three

hours at a time as they have to ensure that the tracks

are open to traffic again each morning. No error is

possible.

#1 Tell us more about the ballast-

cleaning campaigns for our client the 

ONCF. Do they have special

requirements?



#2
Started in July 2018, we completed our fourth ballast-cleaning campaign on April 30, 15 days

ahead of schedule, despite the special situation linked to COVID19 and the start of the

Ramadan. A feat that could never have been achieved without good cooperation with the ONCF

and the total commitment of the team!

Experienced in undercutting projects, our employees have a good knowledge about this type of

works and hence very autonomous. This is the second site on which I have had the chance to

work with them and I hope to be able to repeat this experience very quickly.

How did the end of the 

works go?

#3 What next for the ballast-cleaning

projects at Colas Rail Morocco?

We hope to be able to continue working with ONCF on its future maintenance operations and to

win a fifth contract.

A final word?

Congratulations to the Colas Rail Morocco teams, which I hope to find on future projects and to

our client ONCF for their renewed trust!

#4

Mohamed YOUSSEF
WORKS ENGINEER FOR BALLAST-CLEANING PROJECTS

45 years, working on the project since 2016, Mohamed has worked on 2

mechanical ballast-cleaning campaigns, in addition to the switches and

crossing project on the Settat-Marrakech line.

What is the purpose of the ballast-

cleaning project for our client ONCF?

What is it for?

Mechnical ballast-cleaning is a project whose objective is the renewal of the ballast. In more

simple terms, the track is laid on a layer of ballast whose thickness is on average 250mm. Over

time and train traffic, the ballast layer degrades and loses strength and elasticity. Therefore, it no

longer fulfills its primary function: maintaining the track, sometimes forcing trains to run more

slowly and causing a reduction in passenger comfort.

Hence the relevance of this mechnical ballast-cleaning for our client ONCF. The project is not

limited to the undercutting process, it also includes several activities necessary for the

rehabilitation of the track such as the remplacement of sleepers, etc. All these operations are

carried out under 4 to 6 hour track interception.

Once the area has been completed, the track is returned to traffic with a speed reduction to

40km. In these conditions, our teams must remain vigilant 24/24 and 7/7 to monitor the area and

take action if necessary.
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Photo of the team – early 2020

How did the end of the works go?

Especially considering the COVID19 

situation.

On this DEG4 project, we worked on a single track between the cities of Youssoufia and Safi

on which 18 phosphate trains and 4 passenger trains run every day. For this, we had to ensure

increased performance and quality for the satisfaction of the track users: ONCF and OCP.

At 90% progress, we were surprised by the sanitary containment measures due to the

COVID19 pandemic, which forced the worksite to stop all activities on March 22, 2020. After a

period to implement the various sanitary measures (50% of the workforce mobilised, social

distancing, cleaning of our means of transport and work equipment), we completed all of the

works on April 30, 2020.

I would also like to thank the Health and Safety department that accompanied us during this

difficult period and ensured the supply of the site with masks and hand sanitizer.
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Do you have a funny anecdote to share 

with us about this project?

On the day of departure from the site, after 4 months of continuous work between midnight and

8 am, instead of taking the road from the site to Safi, we took it in the opposite direction to

Youssoufia! We lost our sense of direction.

#3

What next for the ballast-cleaning

projects at Colas Rail Morocco?

According to the testimony of our client ONCF, the quality of the works carried out

demonstrates the experience and professionalism of Colas Rail Morocco. I think this is a

project to be developed on a national scale and even beyond the borders of the Kingdom.

I take this opportunity to thank all the teams in the field but also the HR, Accounting and QHS

departments for their efforts, involvement and responsiveness. Thanks also to the Management

for their support and encouragement.
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راي المغرب بتسليم مشروعها الرابع للتجريد الميكانيكي للمكتب الوطنيكولاسقامت فرق 

، مهندس المشروع والمسؤول عن أوراش التجريد هذه، أومالكيخبرنا مهدي ! للسكك الحديدية

.الحديديةالمزيد عن الأشغال الأساسية لصيانة شبكة السكك 

نهاية الحملة الرابعة لأشغال التجريد الميكانيكي لكولاس راي المغرب

الميكانيكي، مهندس المشروع المسؤول عن أوراش التجريد أومالكمهدي 

مهندس في الهندسة المدنية، تخصص الأعمال العامة والبنى التحتية تخرج من جامعة 

سنوات منذ عام 4راي المغرب قبل كولاس، انضم مهدي إلى (فرنسا)بونتواز-سيرجي

، كان مسؤولاً عن أوراش التجريد الميكانيكي لعميلنا بالمكتب الوطني للسكك2016

.الحديدية

راي المغرب بأول عقد لها ِللتجريد الميكانيكي عام كولاسفازت شركة "

كيلومتر من 1200بأكثر من الحديدية لصالح المكتب الوطني للسكك 2013

إلى شركة ذو كفاءة وخبرة لإجراء كان بحاجة خطوط السكك الحديدية، عميلنا 

. صيانة شبكة السكك الحديدية

بجلب آلة التجريد من فرنسا 2013راي سنة كولاسلهذا الغرض قامت 

.للاستجابة لمطلب عميلنا

.ما يجب معرفته هو أن هذه الأوراش تتطلب الكثير من التدقيق والمهنية

وع للعقد الرابع، منذ سنتين تقريبا والفرق تعمل ليلا، أيام الأسببالنسبة 

.وعطلات نهاية الأسبوع

لأن فرقنا ( ساعات في الليلة3إلى 2من )يتم العمل على فترات قصيرة جدًا 

.مطالبة بتهيئة الطريق لحركة القطار كل صباح ، لهذا لا يوجد مجال للخطأ

#1
أخبرنا المزيد عن أوراش التجريد 

الميكانيكي لعميلنا بالمكتب الوطني للسكك

هل لديهم متطلبات خاصة؟. الحديدية



#2
يومًا من الموعد المحدد، 15أبريل قبل 30، أكملنا حملتنا الرابعة للتجريد الميكانيكي في 2018بدأت في يوليوز 

إنجاز لم يكن بالإمكان تحقيقه بدون تعاون . وبداية شهر رمضان19-على الرغم من الوضع الخاص المرتبط بـ كوفيد

إن ف! جيد مع المكتب الوطني للسكك الحديدية وإجمالي استثمار الفريق من ذوي الخبرة في أوراش التجريد الميكانيكي

.موظفينا لديهم معرفة ممتازة بطبيعة العمل وهم يعملون بشكل مستقل للغاية

 ً .هذا هو المشروع الثاني الذي أتيحت لي فيه الفرصة للعمل معهم وآمل أن أتمكن من تكرار هذه التجربة قريبا

كيف كانت نهاية الأشغال؟

#3
ماهي تتمة المشاريع لتجريد الميكانيكي في 

راي المغرب؟كولاس

ز نأمل الآن أن نتمكن من مواصلة هذا التعاون مع المكتب الوطني للسكك الحديدية في أشغال الصيانة المستقبلية والفو
.بعقد خامس

كلمة أخيرة؟

ك راي المغرب، التي آمل أن أجدها في المشاريع المستقبلية ولعملائنا في المكتب الوطني للسككولاستهانينا لفرق 

. الحديدية لثقتهم المتجددة
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الميكانيكيأشغال بأوراش التجريد مهندس يوسف، محمد 
2016بكولاس راي المغرب منذ فاتح شتنبرسنة يشتغل 45

محمد بحملتي تجريد ميكانيكي ، بالإضافة إلى تحرير ودمج أجهزة التعقب في المحطاتقام 

.مراكش-على خط سطات 

أخبرنا المزيد عن مشروع التجريد هذا لعميلنا بالمكتب 

الوطني للسكك الحديدية، ما هو الغرض منه؟

لى ببساطة أكثر، توضع السكة الحديدية ع. البلاستالتجريد الميكانيكي للسكة مشروع يهدف إلى استخلاص وتجديد 

وتفقد البلاستبمرور الوقت وتداول القطارات، تتدهور طبقة . مم250يبلغ سمكها في المتوسط البلاستطبقة من 

الحفاظ على مسار السكة، مِمّا يجبر : وبالتالي لم تعد تؤدي وظيفتها الأساسية على النحو الأمثل. قوتها ومرونتها

.القطارات في بعض الأحيان على السير بشكل أبطأ والتسبب في انخفاض راحة الركاب

هذا الورش لا . ومن هنا جاءت المصلحة لِمشروع التجريد الميكانيكي لِأجل عميلنا بالمكتب الوطني للسكك الحديدية

دال مثل استب: السككييقتصر على عملية التجريد، بل يشمل أيضًا العديد من الأنشطة الضرورية لإعادة تأهيل المسار 

...العوارض وتعديل أجهزة التوسيع وما إلى ذلك

بمجرد صيانة . ساعات خلال نهاية حركة مرور القطارات6إلى 4يتم تنفيذ جميع هذه الأشغال لمدة تتراوح من 

في . ساعة/ كم 40المنطقة المعينة وقبل الأشغال المريحة، يتم إعادة الطريق إلى حركة المرور مع تقليل السرعة إلى 

بعد كل عبور ( البلاستتجديد )لمراقبة المنطقة المعالجة  ِ 7/7و24/24ظل هذه الظروف، يجب أن تظل فرقنا متيقظة 

.قطار والتدخل إذا لزم الأمر
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كيف كانت نهاية الأشغال؟ خاصة فيما 

؟19يتعلق بوضع كوفيد

قطار 18في مشروع التجريد الرابع هذا، اشتغلنا على مسار سككي واحد بين اليوسفية وآسفي يَمُر به يوميا 

المكتب : لذلك، كان علينا ضمن زيادة الأداء والجودة لإرضاء مستخدمي السكة. قطارات ركاب4فوسفاط و

.الوطني للسكك الحديدية والمكتب الشريف للفوسفاط

، الذي أجبر موقع التجريد على التوقف 19٪ من التقدم، فوجئنا بتدابير الحجر الصحي إثر جائحة كوفيد90بعد 

الحاجز إيماأت٪ من الفرق العاملة المعبأة، 50)بعد فترة من تنفيذ التدابير الصحية . 2020مارس 22في 

2020أبريل30، أنهينا جميع الأشغال يوم (وسائل النقل ومعدات العمل لديناتطهير لحماية النفس، 

أود أن أغتنم هذه الفرصة لأشكر قسم الصحة والسلامة على مرافقتنا خلال هذه الفترة الصعبة ولضمان تزويد 

.الموقع بالأقنعة ولوازم التطهير
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هل لديك حكاية لمشاركتها معنا حدثت لك 

خلال هذا الورش؟

صباحًا، بدلاً من السير 8أشهر من العمل المتواصل بين منتصف الليل والساعة 4في يوم مغادرة الموقع، بعد 

!لقد نسينا وجهتنا! على الطريق من الموقع إلى آسفي، اتخذنا الطريق المعاكس لليوسفية

#3

ماذا بعد التجريد المشاريع في 

راي المغرب؟كولاس

راي المغربكولاسحسب شهادة عميلنا المكتب الوطني للسكك الحديدية، فإن جودة العمل المنجز تثبت خبرة شركة 
.ومنهيتها أعتقد أن هذا مشروع سيتم تطويره على المستوى الوطني وحتى خارج حدود المملكة

أغتنم هذه الفرصة لأشكر جميع الفرق في الميدان وكذا خدمات الموارد البشرية والمحاسبة وخدمات السلامة والجودة 
.شكرًا أيضًا للإدارة على دعمها وتشجيعها. على مجهوداتهم ومشاركتهم واستجابتهم

#4


